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PREFACIO

O Plano de Mobilidade é um instrumento fundamental da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU),
instituida nacionalmente pela Lei Federal n. 12.567/2017, tamanha a relevancia da mobilidade no
desenvolvimento das cidades. A evolucdo urbana estd ligada diretamente a um esquema de canais de
circulacdo de acordo om as tecnologias de transporte que viabilizam a necesséaria inter-relacdo entre as
atividades urbanas. O transporte, seja de pessoas ou de objetos, é efetivamente um meio para que outras
atividades produtivas possam ser realizadas, cabendo ao Poder Publico o dever de fornecé-lo de forma
adequada e de modo a atender aos cidaddos em seu direito de realizar seus deslocamentos.
Nesse sentido, a PNMU estabelece principios, diretrizes e instrumentos para orientar os municipios a planejar
o sistema de transporte e de infraestrutura vidria para circulacdo de pessoas e cargas, capaz de atender a
populagdo e contribuir para o desenvolvimento urbano sustentavel.
Os principios que fundamentam a PNMU sdo os seguintes:
% Acessibilidade universal;
Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensées socioeconémicas e ambientais;
Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
Eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestacéo dos servicos de transporte urbano;
Gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliacGo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;
Seguranca nos deslocamentos das pessoas;
Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos;
Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros; e
Eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagéo urbana.
As diretrizes que orientam a PNMU s&o as seguintes:
Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo,
saneamento bdsico, planejamento e gestdo do uso do solo no dmbito dos entes federativos;
Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;
Integrac@o entre os modos e servicos de transporte urbano;
% Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;
% Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovdveis e menos
poluentes;
% Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e indutores do
desenvolvimento urbano integrado; e
% Integragdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha
diviséria internacional.
Neste sentido, a elaboragdo do Plano de Mobilidade para um municipio é importante, pois é um instrumento
gue permite pensar e planejar a cidade como um todo, ou seja, integrando a mobilidade, a anélise do uso e a
ocupacao do solo. Este planejamento é feito considerando a situacdo atual do municipio, porém a partir desta,
construindo cendrios futuros, os quais levam em conta as tendéncias de crescimento populacionais, veiculares,
econdmicas e as dinamicas urbanas.
No contexto de Santana de Parnaiba, apesar de o municipio estar contido na maior regido metropolitana do
pais, ter relagdo e integracdo com os demais municipios e existir um planejamento em relagdo a mobilidade e
transportes macrorregional, é necessario que também que a mobilidade dentro do municipio seja planejada e
receba atencao especifica, levando-se em conta a qualidade dos deslocamentos que séo realizados dentro do
municipio.

Santana de Parnaiba, de de 2021
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Mobilidade Urbana no Brasil

Hoje em dia, ndo se pode pensar em desenvolvimento
socioeconOmico sem transporte. As pessoas precisam
se deslocar para estudar, trabalhar, fazer compras,
viajar, e possuem cada vez maior necessidade de estar
em movimento. Verifica-se que as regides mais
desenvolvidas do Brasil possuem também os maiores
indicadores de transportes, pois a evolugdo econémica
e o crescimento populacional trazem consigo a
necessidade de mais infraestrutura, em especial ligada
a mobilidade urbana. Neste sentido, a mobilidade
urbana caracteriza-se pelo conjunto de deslocamentos
no meio urbano englobando os mais diversos meios
de transporte, tais como: a pé, bicicleta, moto, 6nibus,
carro, entre outros. A escolha por um determinado
modo de transporte depende de uma série de fatores,
tais como: conforto, tempo de viagem, seguranca,
custo, acessibilidade, entre outros.

Segundo o Ipea - Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada, entre as principais caracteristicas escolhidas
pela populacdo para que o transporte seja
considerado bom, um menor tempo de viagem lidera
em nivel nacional e em todas as grandes regides.

Nos ultimos anos o aumento no nimero de veiculos
automotores no Brasil foi 10 vezes maior do que o
aumento da sua populagdo: enquanto a populagdo
aumentou em 12,20% numa década, o aumento do
nimero de veiculos motorizados foi de 138,60%.
Segundo dados disponibilizados pelo DENATRAN
(Departamento Nacional de Transito), o pais terminou
o ano de 2012 com mais de 50,2 milhdes de
automoveis. Este aumento, junto com a prioridade
dada aos automdveis em projetos viarios, tem
ocasionado o Ciclo Vicioso do Transporte Publico
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mais congestionamento

e atrasc

menos
quilometragem
por oni

Fonte: Ortuzar, 2002
De acordo com o Ipea, a falta de politicas publicas
para transporte de massa e mobilidade urbana,
aliada a passagens cada vez mais caras, provocaram
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uma queda de cerca de 30% na utilizacdo do
transporte publico no Brasil nos Ultimos dez anos.
O aumento do uso de carros e motos ndo traz
prejuizo apenas para a mobilidade: segundo o
Ministério da Saude, o transito é o segundo maior
problema da salde publica do Brasil, perdendo
apenas para a desnutricdo. Em estudo realizado em
2004 pelo DENATRAN, pelo Ipea e pela ANTP
(Associacdo Nacional de Transportes Publicos) nos
aglomerados urbanos, a estimativa do custo social de
acidentes de transito no Brasil foi da ordem de R$ 30
bilhdes anuais. Segundo pesquisa da FGV (Fundacédo
Getulio Vargas), a cidade de Sao Paulo perdeu R$ 40
bilhdes em 2012, na soma total de custos pecuniarios
e custos de oportunidade, devido ao transito.
Evidentemente, o sistema de mobilidade que prioriza
o transporte individual ndo é eficiente, pelo contrario,
traz prejuizos severos a economia, a salde e ao meio
ambiente.
Diante desse diagnostico, uma das formas que o
governo encontrou para solucionar a mobilidade nas
cidades e desestimular o uso de transporte individual
motorizado foi a instituicito da PNMU (Politica
Nacional de Mobilidade Urbana).

de

Politica Nacional
Mobilidade Urbana

Em abril de 2012 entrou em vigor a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, legalizada por meio da Lei
Federal n. 12.587, que estabelece principios, diretrizes
e instrumentos para orientar os municipios a planejar
o sistema de transporte e de infraestrutura viaria para
circulacdo de pessoas e cargas, capaz de atender a
populacdo e contribuir para o desenvolvimento
urbano sustentavel. A Politica Nacional de
Mobilidade Urbana Sustentavel trouxe também
prioridades e objetivos, dentre eles o direito a cidade,
a consolidacdo da democracia, a promocdo da
cidadania e da inclusdo social, a modernizacdo
regulatéria e o desenvolvimento institucional, e o
fortalecimento do poder local.

A Mobilidade Urbana Sustentavel pode ser definida
como o resultado de um conjunto de politicas de
transporte e circulagdo que visa proporcionar o
acesso amplo e democratico ao espago urbano,
através da priorizacdo dos modos ndo motorizados e
coletivos de transportes, de forma efetiva, que ndo
gere segregacgdes espaciais, socialmente inclusiva e
ecologicamente sustentavel.
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Objetivos Gerais da PNMU

Acessibilidade universal

Significa que as pessoas, independentemente das suas
condi¢des fisicas e mentais, devem ter acesso ao
espaco da cidade e a todos os servicos que ela
oferece.

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas
dimensoes socioeconémicas e ambientais

Significa que os governos precisardo cuidar do
desenvolvimento das cidades de forma que elas sejam
sustentaveis nas areas social, econdmica e ambiental.
Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte
publico

Significa que as pessoas, independentemente das suas
condig¢des financeiras, devem ter acesso ao sistema de
transporte coletivo, o que pode requerer descontos
tarifarios e até gratuidades.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos
servicos de transporte urbano

Significa que esses servicos devem ser bem
dimensionados quanto a frota, as linhas e a frequéncia
das viagens, de modo a atender adequadamente aos
usuarios.

Gestdo democratica e controle social do
planejamento e avalia¢do da Politica Nacional da
Mobilidade Urbana

Implica a abertura de canais de comunicagdo entre os
orgdos publicos que tém relacdo com a mobilidade
urbana e os usuarios do sistema viario e dos meios de
transporte.

Seguranca nos deslocamentos das pessoas

Implica que os 6rgaos responsaveis pela mobilidade
devem desenvolver e operar sistemas de mobilidade
garantindo a seguranca no transito. Isso ja estava
incluido no Coédigo de Transito Brasileiro de 1998.
Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes
do uso dos diferentes modos e servicos

Implica conhecer os custos do uso de cada forma de
transporte e os prejuizos que eles podem causar aos
demais usudrios das vias ou a sociedade, de forma a
tornar justa a distribuicdo de beneficios e dnus.
Equidade no uso do espaco publico de circulacdo,
vias e logradouros

Significa que o espaco publico deve ser distribuido de
forma a contemplar a todos que o necessitam, sem
discriminacdo de qualquer espécie, mas em
quantidades que reflitam as necessidades da maioria.
Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo
urbana

Significa que a circulagio deve ser planejada e
operada de modo a usar bem o espaco disponivel e a
atender adequadamente aos usuarios.
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Beneficios da Mobilidade
Urbana Sustentavel

A mobilidade urbana sustentavel é essencial para o
desenvolvimento da vida urbana moderna de forma
que o deslocamento de pessoas e bens deve ser
diversificado para que todos os modais e toda a
infraestrutura sejam acomodados no ambiente
urbano minimizando o prejuizo para as pessoas, o
meio ambiente e a cidade. Sendo que ambientes
onde ha planejamento sustentavel de mobilidade
urbana tendem a se desenvolver mais rapidamente,
tanto no sentido econOmico quanto no sentido
social. Além disso, uma matriz de transportes
diversificada reduz os tempos de viagem, gerando
beneficios diversos, como a menor emissdo de gases
poluentes, melhoria na saldde publica, entre varios
outros beneficios socioecondmicos.

O incentivo ao uso de veiculos ndo motorizados,
como por exemplo, a bicicleta, é fundamental para a
pluralidade dos meios de transporte na cidade. Além
dos beneficios ja citados, o uso frequente da bicicleta
diminui os problemas de saude referentes ao
sedentarismo, problemas cardiacos, respiratorios,
entre outros que afetam a sociedade moderna.

Outro fator importante a ser citado é o uso coletivo
do transporte, uma vez que o carro, se comparado ao
Onibus, consome mais combustivel féssil e espaco na
via publica por pessoa transportada, gerando mais
poluicdo e lentiddo nos deslocamentos.

Assim, com um planejamento voltado a mobilidade
urbana sustentavel, a cidade prospera no sentido
econdmico, ambiental e social, seja através das
vantagens ja citadas, dentre outras, como na redugao
de ruidos no ambiente urbano, liberacdo do espaco
publico para jardins, parques, calgadas e ciclovias, e a
economia financeira da populagdo no consumo de
combustivel, fazendo com que essa populacdo
dedique maiores gastos com lazer e bem estar.

Pirémide de prioridades da Mobilidade Sustentivel/

PEDESTRE

TRANSPORTE INDIVIDUAL

NAO MOTORIZADO

TRANSPORTE COLETIVO

RANSPORTE INDIVIDUAL

MOTORIZADO
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Objetivos Especificos do PlanMob Santana de Parnaiba

Qualificar, incentivar e aumentar os deslocamentos realizados a pé
Qualificar, incentivar e aumentar os deslocamentos realizados por bicicleta
Qualificar e organizar o servico de transporte coletivo municipal
Aumentar a demanda do transporte coletivo municipal

Estruturar e organizar o sistema vidrio atual e futuro

Aumentar e melhorar as politicas voltadas para a mobilidade urbana



55 2. PLANO
DE TRABALHO

O Plano de Trabalho reune, de forma sequencial, todas as atividades que foram realizadas
para o desenvolvimento do PlanMob de Santana de Parnaiba, os objetivos destas
atividades, o que foi abordado e o local onde estdo detalhadas no Caderno Final do
PlanMob.

METODOLOGIA
Objetivo: Definir a Equipe Técnica da Prefeitura que acompanhara todas as etapas de elaboragado

do PlanMob e apresentar para a populacdo, na forma de consultas publicas, conceitos
relacionados a mobilidade e os objetivos do PlanMob.

Referéncia: Capitulo 2

PESQUISAS E LEVANTAMENTOS
Objetivo: Obtencdo de dados de fontes primarias e secundarias em relacdo ao transporte

coletivo, transporte individual motorizado e ndo motorizado, sistema viario, dados
socioeconOmicos e legais.

Referéncia: Capitulo 3

DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO
Objetivo: A partir da andlise das pesquisas e levantamentos, diagnosticar a mobilidade do

municipio, e, juntamente com a compreensado das dinamicas urbanas, antever situacoes relativas a
mobilidade que poderdo ocorrer nos cenarios futuros de 5, 10 e 20 anos.

Referéncia: Capitulo 4

ELABORAQAO DE PROPOSTAS
Objetivo: A partir do diagndstico e das situacdes previstas para os cenarios futuros, elaborar,

analisar e validar propostas que busquem a melhoria da mobilidade no municipio para os
cenarios futuros de 5, 10 e 20 anos.

Referéncia: Capitulo 5

INSTITUCIONALIZACZ\O DO PLANO
Objetivo: Finalizar o PlanMob, elaborando o Caderno Final e o Plano de Agdo, sendo este
aprovado para a populacdo através de Audiéncia Publica e pelo Poder Executivo através de
aprovacao do Projeto de Lei.

Referéncia: Capitulo 6



@O 3. PLANO DE ACAO

Dimensoes Acoes
O plano de acao relne todas as propostas Dentro de cada uma das agles, esta
relacionadas a mobilidade e definidas descrita a referéncia para ser localizada
pelo PlanMob. As propostas  foram no Caderno Final, as principais atividades
divididas em quatro dimensodes. para realiza-la, o horizonte temporal que

deve ser executada e também os
responsaveis por planeja-la/executa-la.

Modos Nao Motorizados

@ Sistema de Transporte Urbano
Como
o Circulacdo Urbana

Quando

ﬂ:ﬂ Referéncia

Gestdo Publica

L5 ) Responséaveis

L

Propostas

Dentro de cada uma das propostas esta
apresentada a justificativa, objetivos e
acoes para alcanca-la.

B

Metas de Desempenho

i

Justificativa

Objetivos

i Acdes
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NAO MOTORIZADOS

Proposta: 1 — Diretrizes para Programa de Estruturacao
de uma Rede de Vias para Pedestres

- 3 >

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Elaborar o Plano de Calgadas;
Aumentar em 20% os deslocamentos a pé;
Reduzir 80% os acidentes envolvendo pedestres;
Tornar acessiveis 50% dos pontos de Onibus;
Sinalizar, horizontalmente todas as faixas de pedestre.
Médio Prazo:
Aumentar em 30% os deslocamentos a pé;
Tornar acessiveis 100% dos pontos de 6nibus.
Longo Prazo:
Aumentar em 40% os deslocamentos a pé.



A MODOS
NAO MOTORIZADOS

Proposta: 1 — Diretrizes para Programa de Estruturacao
de uma Rede de Vias para Pedestres

1 - DIRETRIZES PARA PROGRAMA DE ESTRUTURAGAO DE UMA REDE DE VIAS PARA
PEDESTRES

Dimensao MODOS NAO MOTORIZADOS

A caminhada poucas vezes é considerada como meio de transporte, entretanto suas viagens
constituem um importante modo de deslocamento urbano, uma vez que mesmo em outros

PROPOSTA:

meios de transporte ela atua como modo complementar — seja para acessar o transporte
publico ou local de estacionamento do veiculo privado, por exemplo. Por esse motivo, a Politica
Nacional da Mobilidade Urbana traz como prioridade os transportes ndo motorizados sobre os
motorizados, sobretudo em relacdo ao principio da acessibilidade universal. Assim, a promocao
da acessibilidade universal e da caminhabilidade sdo principios fundamentais para a melhoria
das condicOes dos deslocamentos a pé em Santana de Parnaiba.

Justificativa

Estruturar uma rede de vias composta por calcadas, caminhos, calcaddes e elementos que
priorizem a mobilidade do modal ativo a pé, que associada a hierarquia viaria interligue os
principais nicleos do municipio;

Objetivos Adequar e padronizar as dimensdes minimas das calcadas, faixas de servico e de arborizagao,
bem como transposi¢cdes de nivel adequadas, para garantir espagos seguros para caminhada; e
Ampliacado das areas de uso preferencial ou exclusivo para a permanéncia e circulacdo de
pedestres.

1-1. Elaboracdo de um guia para projetos de calcadas;

1-2. Requalificagcdo de escadarias;

1-3. Infraestrutura de seguranga para mobilidade a pé;

1-4. Requalificacdo das Calcadas para a Acessibilidade Universal;

. 1-5. Obras de arte novas e existentes com o acesso de pedestres;

Acoes . ~ . - A
1-6. Retirada e/ou redugdo das barreiras permanentes e temporarias em espacos publicos e

calcadas;

1-7. Adequacédo do acesso as edificacdes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos;

1-8. Eliminacdo das barreiras a circulacdo no interior ou entorno das edificacdes; e

1.9. Integragdo da rede caminhavel com a rede cicloviaria.
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Proposta: 1 — Diretrizes para Programa de Estruturacao
de uma Rede de Vias para Pedestres

Descricao das acoes

1-1. Elaboracao de um Guia para Projetos de Calcadas

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.1

(1) Definir metas articuladas com o orcamento;

(2) Articular com associacdes comerciais e de bairros;

(3) Definir e difundir padrdes e praticas relacionadas a implantacdo de calcadas, que envolvam
os seguintes aspectos: dimensdes, revestimento, drenagem, mobilidrio urbano, iluminagao,
conforto climatico, sistema de informacao e continuidade; e

(4) Contemplar aspectos relacionados a pavimentos permeaveis.

Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras);

SMH (Secretaria Municipal de Habitacao); e

SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).

1-2. Requalificacao de Escadarias

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.2

(1) Mapear as escadarias existentes na regido para criagdo de base de dados que possa ser
utilizada futuramente para outras acdes;

(2) Levantar dados qualitativos e quantitativos sobre estes espacos e sobre como sdo utilizados
pela populagdo; e

(3) Facilitar e incentivar a transformacao de uma das escadarias analisadas através da
elaboracdo de projeto preliminar de requalificacdo do espaco.

Médio Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).

1-3. Infraestrutura de Seguranca para Mobilidade a Pé

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.3

(1) Implantar nas travessias elevadas nas principais vias de intensa circulacdo de pedestres
(préoximo a hospitais, escolas, etc.);

(2) Implantar dispositivos semaféricos para pedrestres préximo a pontos de onibus; e

(3) Requalificar a sinalizacdo voltada para pedestre.

Curto Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).
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A MODOS
NAO MOTORIZADOS

Proposta: 1 — Diretrizes para Programa de Estruturacao
de uma Rede de Vias para Pedestres

1-4. Requalificacao das Calcadas para a Acessibilidade Universal

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.4

(1) Adequar as calcadas a acessibilidade universal em volta de equipamentos publicos, centros
comerciais, areas de concentracao residencial e em volta de sistemas de transporte; e

(2) Garantir a acessibilidade universal aos pontos de parada de 6nibus, possuindo esses
elementos e equipamentos que garantam seguranca no deslocamento ndo motorizado de apoio.

Curto e Médio Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).

1-5. Obras de Arte Novas e Existentes com o Acesso de Pedestres

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 42.1.5

(1) Tornar obrigatéria a readequacao de obras de arte existentes, para que possuam
dispositivos voltados para pedestres;

(2) Tornar obrigatoria a implantagdo de obras de arte que possuam dispositivos voltados para
pedestres;

(3) Tornar este aspecto como item obrigatério para aprovacao de obras publicas e privadas; e
(4) Revisar Cédigo de Edificacdes do Municipio.

Permanente

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMO (Secretaria Municipal de Obras).

1-6. Retirada ou Reducdo das Barreiras Permanentes e Temporarias em Espacos Publicos e Calcadas

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.6

(1) Adequar a arborizagdo viaria nas calcadas - sugere-se a elaboracdo de um Plano de
Arborizagdo Urbana ou a inclusdo de diretrizes para tal no guia de calgadas;

(2) Melhorar a sinalizacdo para pedestres, de acessos e de areas de parada, deslocamento e
acumulagdo; e

(3) Incorporar as diretrizes ao Cédigo de Edificagdes Municipal e no Guia para Projeto de
Calcadas.

Curto e Médio Prazo
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).
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A MODOS
NAO MOTORIZADOS

Proposta: 1 — Diretrizes para Programa de Estruturacao
de uma Rede de Vias para Pedestres

1-7. Adequacao do Acesso as Edificacoes, Mobiliarios, Espacos e Equipamentos Urbanos

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 42.1.7

(1) Exigir a implantagdo de elementos que viabilizem o acesso a edificacdes, mobiliarios, espagos
e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico por pedestres e pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, tais como rampas, elevadores, plataformas elevatérias
e piso tatil de alerta e direcional, além de vagas especiais e ciclopontos; e

(2) Fiscalizar edificacbes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de
uso publico quanto a provisao de elementos que garantam a acessibilidade universal, tais como
rampas, elevadores, plataformas elevatorias e piso tatil de alerta e direcional.

Permanente

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).

1-8. Eliminacao das Barreiras a Circulagdo no Interior ou Entorno das Edificacoes

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.8

(1) Remover barreiras existentes no interior ou no entorno de edificacdes, mobiliarios, espacos e
equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico, promovendo o fluxo continuo e
seguro de pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e evitando acidentes;
(2) Garantir condigdes de circulagdo segura e confortavel no interior ou entorno de edificacdes,
mobilidrios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico; e

(3) Notificar os proprietarios particulares quando houver necessidade de adequacdes
relacionadas a barreiras.

Permanente

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).

1-9. Integracdo da Rede Caminhavel com a Rede Cicloviaria

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.1.9

(1) Instalar equipamentos de apoio a ciclomobilidade;

(2) Instalar infraestrutura de apoio nos terminais de integracdo intermodal; e

(3) Instalar canaletas/calhas de apoio para a subida e descida de bicicletas em rampas e
escadaria.

Curto e Médio Prazo
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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900
NAO MOTORIZADOS

Proposta: 2 — Readequacgao do Centro Histdrico
e ? - -

" g

s

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Atingir 100% de acessibilidade nas calcadas e travessias da
Area Calma;
Zerar os acidentes com pedestres e ciclistas na Area Calma.
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5 MODOS

NAO MOTORIZADOS

Proposta: 2 — Readequacgao do Centro Histdrico

PROPOSTA: 2 - READEQUAGAO DO CENTRO HISTORICO

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acbes

1 - MODOS NAO MOTORIZADOS

A preferéncia para a caminhabilidade no Centro Historico decorre deste ser um local de
concentracdo de pedestres, bem como de areas turisticas e de atividades comerciais e de
servigo.

Limitar os deslocamentos e a velocidade de automoéveis mediante condicionantes de desenho
urbano e estimular a caminhabilidade pela melhoria das calgadas com respeito aos valores do
patrimonio cultural.

2-1. Implantacdo de Area Calma no Centro Histérico; e
2-2. Implantagdo de Corredor Cultural Largo da Matriz.

Descricao das acoes

2-1. Implantacio de Area Calma no Centro Histérico

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 42.2.1

(1) Restringir ao estacionamento de veiculos no interior do perimetro;

(2) Manter o pavimento histérico nas vias no interior de seu perimetro;

(3) Elevar pisos nas travessias/cruzamentos, nas vias asfaltadas, para indicar prioridade ao
pedestre;

(4) Restringir ao acesso de automdveis e regulamentacédo especifica para veiculos de carga e
locais de carga e descarga;

(5) Implantar uma rota especial para pedestres;

(6) Indicar sinalizagéo viaria especifica que indique a preferéncia de circulagdo de pedestres no
interior do perimetro, demarcando inicio e fim da Area Calma;

(7) Implantar paraciclos;

(8) Reestruturar os itinerarios do transporte coletivo de acordo com o projeto;

(9) Transferir a rede de distribuicdo de energia, de telecomunicacbes e de iluminacdo publica
para o subsolo; e

(10) Velocidade maxima de circulacdo de 30km/h.

Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMCT (Secretaria Municipal de Cultura e Turismo).
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5 MODOS

NAO MOTORIZADOS

Proposta: 2 — Readequacgao do Centro Histdrico

2-2. Implantacao de Corredor Cultural Largo da Matriz

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.2.2

(1) Elevar o piso para o mesmo nivel da calcada;

(2) Restringir o estacionamento nas vias;

(3) Criar mini bolsdes no entorno da area calma;

(4) Transferir a rede de distribuicdo de energia, de telecomunicacdes e de iluminacdo publica
para o subsolo;

(5) Revitalizar e alargar os espacos de calcada;

(6) Elevar o piso nos cruzamentos;

(7) Desenvolver a rota turistica a pé; e

(8) Realizar feiras gastronomicas e de artesanato nos fins de semana, proibindo a circulacdo de
veiculos.

Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transito);

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMCT (Secretaria Municipal de Cultura e Turismo).
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000
| NAO MOTORIZADOS

Proposta: 3 - Estruturacido de Rede Cicloviaria no
Municipio

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Aumentar em 20% os deslocamentos realizados por
bicicleta.

Médio Prazo:
Aumentar em 5 vezes os deslocamentos realizados por
bicicleta;
Reduzir em 80% os acidentes envolvendo ciclistas
3% da demanda de Onibus realizar integracao
intermodal.

Longo Prazo:
Aumentar em 7 vezes os deslocamentos realizados por
bicicleta;
5% da demanda de Onibus realizar integracao
intermodal.
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A MODOS
NAO MOTORIZADOS

Proposta: 3 — Estruturacdo de Rede Cicloviaria no
Municipio

PROPOSTA: 3 - ESTRUTURAGAO DE REDE CICLOVIARIA NO MUNICIPIO

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acdes

1 - MODOS NAO MOTORIZADOS

O transporte cicloviario é essencial para a promogdo de uma mobilidade urbana sustentavel por
ser um modal flexivel, rdpido, evita a degradacdo do espaco publico e socialmente acessivel

Priorizar o sistema de mobilidade cicloviaria intraurbana sobre a mobilidade regional, ou seja,
atendendo a demanda por deslocamentos entre os nlcleos urbanos do préprio municipio;
Implantar circuitos que assegurem mobilidade integradora e relagdes adequadas entre os
nucleos urbanos e centros de emprego, servigos, lazer e turistico;

Estruturar anéis que garantam a mobilidade multimodal entre os nicleos municipais;
Consolidagdo de uma rede cicloviaria segura e integrada ao sistema de mobilidade urbana;
Migragdo de modais convencionais para os ativos; e

Qualificacdo do ambiente urbano.

3-1. Redesenho e replanejamento do sistema viario;

3-2. Potencializagdo a integragdo intermodal;

3-3. Desenvolvimento de campanhas de promocao do "andar de bicicleta"; e
3-4. Desenvolvimento de uma rede de equipamentos de bicicleta.

Descricao das acoes

3-1. Redesenho e Replanejamento do Sistema Viario

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.3.1

(1) Implantar rota cicloviaria no Fazendinha;

(2) Implantar rota cicloviaria no Centro;

(3) Implantar rota cicloviaria no Cururuquara;

(4) Implantar rota cicloviaria no Alphaville/Tamboré; e

(5) Instalar equipamentos especiais onde a declividade for maior do que 20%.

Curto, Médio e Longo Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSM (Secretaria Municipal de Servicos Municipais).
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5 MODOS

NAO MOTORIZADOS

Proposta: 3 — Estruturacdo de Rede Cicloviaria no
Municipio

3-2. Potencializacao da Integracao Intermodal

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.3.2

(1) Implantar paraciclos, bicicletarios e infraestrutura de apoio nos terminais de transporte
coletivo;

(2) Prever espacos para transportar bicicleta no transporte publico; e

(3) Interligar as redes cicloviarias com os municipios vizinhos.

Curto, Médio e Longo Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).

3-3. Desenvolvimento de Campanhas de Promocao do “Andar de Bicicleta”

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2:42.3.3

(1) Informar e sensibilizar a populacdo quanto as vantagens associadas a utilizacdo dos
transportes ativos;

(2) Promover utilizagdo das areas proprias para andar de bibicleta;

(3) Fortalecer a Semana Municipal de Educacdo no Transito;

(4) Fazer campanha na comunidade escolar abordando temas relacionados aos deslocamentos
nao motorizados; e

(5) Criar um programa de educagéo para o transito nas escolas publicas da cidade.

Permanente

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SME (Secretaria Municipal de Educacao).

3-4. Desenvolvimento de uma Rede de Equipamentos de Bicicleta

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 42.34

(1) Criar projeto com identidade prépria para bicicletarios e paraciclos; e

(2) Implantar equipamentos e infraestrutura de apoio proximos aos principais polos de
atracdo/geragdo de viagens (publicos e privados).

Curto, Médio e Longo Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e

SMO (Secretaria Municipal de Obras).
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@ o SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 4 — Implantacdao da RETSP — Rede Estruturada
de Transporte de Santana de Parnaiba

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Aumentar em 25% a demanda diaria de usuarios
Frota operante com idade média menor ou igual a 5 anos
Frota operante 100% acessivel
Frota operante com design unico

Médio Prazo:
Aumentar em 50% a demanda diaria de usuarios

20% da frota operante de Onibus elétricos ou hibridos
Longo Prazo:
Aumentar em 100% a demanda diaria de usuarios
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6 SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 4 — Implantacdao da RETSP — Rede Estruturada
de Transporte de Santana de Parnaiba

4 - IMPLANTACAO DA RETSP - REDE ESTRUTURADA DE TRANSPORTE DE SANTANA DE
Proposta | \RNAIBA

Dimensao 2 - SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

Hoje a rede de transporte coletivo municipal de Santana de Parnaiba é composta por linhas
sobrepostas, que realizam itinerarios muito semelhantes, com variagdo do itinerario apenas no
extremo da linha, porém este modo de organizacdo nao é adequado, pois como a cidade é
muito esparsa, a sobreposicdo de itinerarios exige uma grande frota, o que ndo corresponde
necessariamente a uma grande oferta do servico, o que indica que o municipio necessita
reorganizar as linhas e a estrutura do sistema de transporte coletivo.

Justificativa

Estruturar, em 3 fases diferentes, o sistema de transporte municipal da Santana de Parnaiba,
tornando-o mais intuitivo e atrativo para ao usuario, considerando a operagao, o

Objetivos comportamento dos desejos de viagens, do crescimento populacional e o planejamento da
implantacdo das obras viarias previstas para o municipio, tornando-se mais democratico e
promovendo assim a equidade no acesso aos servigos e oportunidades.

4-1. Implantacdo da primeira fase da RETSP;
Acoes 4-2. Implantacdo da segunda fase da RETSP; e
4-3. Implantacado da terceira fase da RETSP.

Descricao das acoes

4-1. Implantacao da Primeira Fase da RETSP

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 43.1.1

(1) Readequar Terminal Rodoviario do Municipio;
(2) Implantar Pls no Alphaville e no Fazendinha;
Como (3) Implantar rede de linhas adequadas as necessidades de deslocamento da populagao;
(4) Implantar projeto operacional adequado; e
(5) Reorganizar a nomenclatura das linhas.

Quando Curto Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
Responsaveis SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMO (Secretaria Municipal de Obras).

4-2. Implantacao da Segunda Fase da RETSP

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 43.1.2

(1) Implantar mudangas na rede de linhas; e

Como . . . e
(2) Implantar projeto operacional adequado as mudancas de itinerarios.

Quando Médio Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

Responsaveis . . . . .
P VeI sMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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SISTEMA DE
&%
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 4 — Implantacdao da RETSP — Rede Estruturada
de Transporte de Santana de Parnaiba

4-3. Implantacao da Terceira Fase da RETSP

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2:43.1.3

(1) Implantar Pl no Tamboré;
Como (2) Implantar mudancgas na rede de linhas; e
(3) Avaliar a situacdo do sistema e fazer projeto operacional.

Quando Longo Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
Responsaveis SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMO (Secretaria Municipal de Obras).
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SISTEMA DE
5%
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 5 — Informacgdes do Transporte Coletivo para o
Usuario

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
50% das recargas realizadas por sistema de créditos
online
Responder 100% das ocorréncias do SAC

Médio Prazo:

Implantar QR Code em 50% dos pontos de parada

75% das recargas realizadas por sistema de créditos

online

Reduzir em 50% as ocorréncias registradas no SAC
Longo Prazo:

Implantar QR Code em 100% dos pontos de parada

22



6 SISTEMA DE

TRANSPORTE URBANO

Proposta: 5 — Informacdes do Transporte Coletivo para o
Usuario

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acbes

5 - INFORMAGCOES DO TRANSPORTE COLETIVO PARA O USUARIO

2 - SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

Um sistema de informacdo do transporte coletivo € uma ferramenta que permite o didlogo entre
o gestor, operadores e o usuario, permitindo assim que este tenha acesso as informagdes, as
quais permitirdo satisfazer a suas necessidades, sejam elas especificas como por exemplo, o
tempo de espera num ponto de parada, ou personalizadas, como por exemplo, o itinerario de
uma linha.

Facilitar a compreensao do sistema de transporte por parte do usuario; e
Aumentar a confiabilidade do usuario em relagdo ao sistema de transporte;

5-1. Melhoria do sistema BEM;
5-2. Fornecimento de informacdo em tempo real para o usuario; e
5-3. Fornecimento de informag¢bes permanentes para o Usuario.

Descricao das acoes

5-1. Melhoria

do Sistema BEM

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 43.2.1

(1) Implantar sistema de recarga de créditos online para BEM Comum;

(2) Desenvolver ferramenta que permita que as escolas fornecam informagdes referentes a
frequéncia dos alunos; e

(3) Implantar sistema de recarga de créditos online para BEM Escolar.

Curto e Médio Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SME (Secretaria Municipal de Educacao).

5-2. Fornecimento de Informac6es em Tempo Real para o Usuario

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secédo 5.2:43.2.2

(1) Divulgar existéncia do aplicativo CittaMobi;

(2) Melhorar funcionalidades do aplicativo CittaMobi;

(3) Implantar painéis informativos no Terminal e nos Pis; e
(4) Implantar QR Code nos pontos de parada.

Curto, Médio e Longo Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMO (Secretaria Municipal de Obras).
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6 SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 5 — Informacgdes do Transporte Coletivo para o
Usuario

5-3. Fornecimento de Informacoes Permanentes para o Usuario

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2:43.2.3

(1) Atualizar as informagdes que constam no site da Prefeitura em relagdo as tabelas horarias do

transporte coletivo;

(2) Atualizar as informagdes que constam no site da Prefeitura em relagdo ao valor da tarifa,
Como gratuidades, descontos, compra de créditos;

(3) Divulgar, através dos meios de comunicacdo da Prefeitura, acdes, projetos e obras relativos

ao transporte coletivo; e

(4) Implantar, dentro da administracdo publica, um Servico de Atendimento ao Usuario.

Quando Curto Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

R L
esPONSavels \g\io (Secretaria Municipal de Obras).

|5.4 - Municipaliza¢do do Sistema Urbano de Transporte

Referéncia

(1) Atendendo a constatacdo do TCE-SP encerrar as concessoes atuais;;

(2) Municipalizar os servicos através da modernizagdo da gestdo da nova concessdo com uso de
Como tecnologia de informacéo para o controle da oferta, demanda e prestacdo dos servicos; e

(3) Elaboracéo do Edital para nova Concessdo considerando este Plano de Mobilidade e os

Estudos do Impacto da Pandemia da Covid 19.

Quando Curto

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transportes e Transito);
SMMAP (Secretaria Municipal de Meio Ambiente e Planejamento);
SMNJ (Secretaria Municipal de Negocios Juridicos); e

SMCL (Secretaria Municipal de Compras e Licitagao).

Responsaveis
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@ o SISTEMA DE

TRANSPORTE URBANO
Proposta: 6 — Melhoria da Infraestrutura Voltada para o
Transporte Coletivo

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Retirar da via publica 50% dos terminais finais de linha
Médio Prazo:
Implantar pelo menos 3 prototipos de pontos de parada
sustentaveis

Retirar da via publica 100% dos terminais finais de linha

Implantar, em 50% das vias arteriais, equipamentos

semaforicos inteligentes que deem a preferéncia ao T.C.
Longo Prazo:

Implantar, em 100% das vias arteriais, equipamentos

semaforicos inteligentes que deem a preferéncia ao T.C.
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6 SISTEMA DE

TRANSPORTE URBANO

Proposta: 6 — Melhoria da Infraestrutura Voltada para o
Transporte Coletivo

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acbes

6 - MELHORIA DA INFRAESTRUTURA VOLTADA PARA O TRANSPORTE COLETIVO

2 - SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

A infraestrutura voltada para o transporte coletivo encontra-se com problemas, uma vez que os
pontos de parada ndo sdo padronizados, existindo uma grande variedade de tipos e também
de condi¢bes de conservacdo. Hoje também ndo se observa nenhuma politica ou infraestrutura
que privilegie o transporte coletivo frente aos outros modais motorizados.

Melhorar a qualidade - conforto, seguranca e velocidade - do transporte coletivo através de
investimentos em infraestrutura e implementagdo de politicas.

6-1. Melhoria dos pontos de parada;
6-2. Realocagdo dos terminais finais; e
6-3. Preferéncia ao transporte coletivo.

Descricao das a¢oes

6-1. Melhoria

dos Pontos de Parada

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secéo 5.2: 43.3.1

(1) Contratar projeto arquitetonico para varios modelos de pontos de parada;

(2) Implantar novos pontos de parada onde hoje existe apenas totem e alta quantidade de
embarques;

(3) Substituir pontos de parada existentes pelos novos modelos;

(4) Contratar projeto arquitetonico para modelo de ponto de parada sustentavel; e

(5) Realizar parceria com a iniciativa privada para implantar pontos de parada sustentaveis.

Curto, Médio e Longo Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).

6-2. Realocacdo dos Terminais Finais

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secéo 5.2: 43.3.2

(1) Realocar terminais principais e secundarios das linhas; e
(2) Identificar os novos locais como terminais de parada.

Curto Prazo
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).
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@ o SISTEMA DE

TRANSPORTE URBANO
Proposta: 6 — Melhoria da Infraestrutura Voltada para o
Transporte Coletivo

6-3. Preferéncia ao Transporte Coletivo

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2:43.3.3
Como (1) Implantar equipamentos semaféricos inteligentes.

Quando Médio Prazo
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

R avei .
esponsavels SMO (Secretaria Municipal de Obras).
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SISTEMA DE
&%
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 7 — Facilitar a Integracdo Temporal e Fisica

Metas de Desempenho

Curto Prazo:

100% das tarifas pagas em cartao
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6 SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 7 — Facilitar a Integragao Temporal e Fisica

7 - FACILITAR A INTEGRAGCAO TEMPORAL E FiSICA
Dimensao 2 - SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

A integracdo dos transportes publicos é destacada como uma das a¢des mais eficazes para
ampliar a mobilidade urbana, visando proporcionar acesso equilibrado aos bens e servicos de
uma forma eficiente e equilibrada para todos os habitantes, especialmente para as camadas
menos favorecidas da populacdo, além disso, na Lei Federal n. 12.587/2012 uma das diretrizes
para regulacdo do transporte publico coletivo é a integragao fisica, tarifaria e operacional dos
diferentes modos e das redes de transporte publico.

Justificativa

Reduzir o custo do transporte para o usuario;
Objetivos Aumentar as suas possibilidades de deslocamento; e
Melhorar a seguranga dos usuarios e dos funcionarios do transporte coletivo.

7-1. Pagamento da tarifa exclusivo com Cartdo BEM,;

7-2. Extingdo do custo de integracao temporal;

7-3. Integracéo tarifaria com o transporte intermunicipal; e

7-4. Integracdo tarifaria com o transporte de municipios préximos.

Acdes

Descricao das agoes

7-1. Pagamento da Tarifa Exclusivo com Cartao BEM

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 43.4.1

(1) Realizar campanhas para incentivar o uso de cartao;
(2) Reduzir o custo da tarifa para quem paga com cartao;
(3) Aumentar a quantidade de pontos de recarga BEM;

Como .

(4) Melhorar o sistema de recarga BEM;

(5) Operar linhas sem cobradores; e

(6) Implantar reconhecimento por biometria facial nos énibus.
Quando Curto Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

Responsavels -\ CESSIONARIA(S) DO TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL.

7-2. Extincao do Custo de Integracdo Temporal

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 4342

(1) Divulgar este beneficio para os usuarios;
(2) Fazer matriz de integracao das linhas;

Como ~

(3) Implantar cobranca apenas por cartao; e

(4) Subsidiar possiveis desequilibrios econémicos - financeiros.
Quando Curto Prazo

Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).
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6 SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 7 — Facilitar a Integracdo Temporal e Fisica

7-3. Integracao Tarifaria com o Transporte Intermunicipal

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2:43.4.3

(1) Realizar articulacdo entre as agéncias de transporte envolvidas e as diferentes esferas de
governo;
Como (2) Realizar estudo de viabilidade de integracéo entre linhas municipais e da EMTU;
(3) Fazer adequacgdes nos sistemas de bilhetagem; e
(4) Subsidiar possiveis desequilibrios econdémicos - financeiros.

Quando Médio Prazo

Responsaveis DEMUTRAN (Departamento Municipal de Transporte e Transito).

7-4. Integracao Tarifaria com o Transporte de Municipios Proximos

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 4344

(1) Realizar articulacdo entre as agéncias de transporte municipais envolvidas;
(2) Realizar estudo de viabilidade de integracédo entre linhas municipais;

C . .
omo (3) Fazer adequagdes nos sistemas de bilhetagem; e
(4) Subsidiar possiveis desequilibrios econémicos - financeiros.
Quando Longo Prazo

Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).
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SISTEMA DE
5%
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 8 — Incentivar Deslocamentos Intermodais

Metas de Desempenho

Médio Prazo:
3% da demanda de 6nibus realizar integracao intermodal

Longo Prazo:
5% da demanda de Onibus realizar integragao intermodal
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6 SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 8 — Incentivar Deslocamentos Intermodais

8 - INCENTIVAR DESLOCAMENTOS INTERMODAIS
Dimensao 2 - SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

Quando integrada a outros modos, a bicicleta permite que o usuario atinja varios destinos,
destacando-se neste contexto cidades com topografia acidentada, onde a bicicleta é utilizada
para se deslocar em distancias curtas, e também em regides metropolitanas, devido as longas
distancias a serem percorridas

Justificativa

Estabelecer uma operacdo unificada com todos os modos e meios de transporte publico e
privado;
Acabar com o excesso da oferta e abranger uma maior quantidade de zonas;

Objetivos Oferecer beneficios combinados com o planejamento, as compras e o marketing utilizando as
instalacSes conjuntas; e
Garantir que os usuarios do transporte possam fazer sua viagem com uma tarifa unificada
transferindo-se eficaz e confortavelmente entre os diferentes modos e servicos de transporte.

8-1. Implantacdo de infraestrutura voltada para bicicleta em Terminais e Pls;
Acbes 8-2. Permissao do transporte de bicicletas dentro do transporte coletivo; e
8-3. Implantacdo de bolsdes de estacionamento entorno de Terminais e Pis.

Descricao das agoes

8-1. Implantacdo de Infraestrutura Voltada para Bicicleta em Terminais e Pls

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 43.5.1

(1) Implantar paraciclos, bicicletarios e pit stop no Terminal Rodoviario e nos novos Pis; e
Como (2) Sistema para acesso a esta infraestrutura deve ser permitido pelo cartdo eletrénico de
transporte, ndo havendo custo para os usuarios.

Quando Curto e Médio Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
Responsaveis SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).

8-2. Permissao do Transporte de Bicicletas dentro do Transporte Coletivo

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 43.5.2

c (1) Desenvolver politica que permita o transporte de bicicleta dentro dos 6nibus municipais e
omo . S
intermunicipais.

Quando Curto, Médio e Longo Prazo

Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).
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SISTEMA DE
&%
TRANSPORTE URBANO

Proposta: 8 — Incentivar Deslocamentos Intermodais

8-3. Implantacdo de Bolsoes de Estacionamento no entorno de Terminais e Pls

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 43.5.3

(1) Implantar bolsées de estacionamento entorno do terminal e de todos PIs;
Como (2) Restringir sua utilizacdo pelo usuario do transporte; e
(3) Nao cobrar a utilizacdo do estacionamento.

Quando Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
Responsaveis SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).

33




@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 9 — Plano de Hierarquizagao Viaria

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Adequar 50% das vias existentes de acordo com os
critérios estabelecidos

Médio Prazo:

Adequar mais 25% das vias existentes de acordo com os
critérios estabelecidos

Longo Prazo:
Adequar mais 25% das vias existentes de acordo com os
critérios estabelecidos
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 9 — Plano de Hierarquizagao Viaria

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acbes

9 - PLANO DE HIERARQUIZAGAO VIARIA

3 - CIRCULACAO URBANA

A classificacdo e adequacdo das vias através do plano de hierarquia vidria organiza o sistema
viario. Através deste plano, torna se possivel a padronizacdo das vias de acordo com as suas
caracteristicas fisicas e fun¢des atuais e desejadas para o futuro, melhorando a circulagéo e a
seguranca nestes locais. A abertura de novas vias é mais eficiente a partir deste plano, uma vez
que as diretrizes e caracteristicas esperadas para cada tipo de via estardo estabelecidas,
reduzindo a necessidade de readequacdes futuras. Ainda, a circulagdo viaria pode ser utilizada
direionamento da regulamentacdo do uso e ocupagdo do solo da cidade e em outros
instrumentos de regulacdo urbanisticas.

Classificar as vias da cidade de acordo com suas caracteristicas fisicas e funcdes, estabelecendo
as caracteristicas desejadas para cada caso;

Adequar as vias existentes para o padrdo estipulado;

Possibilitar que as novas vias a serem abertas sigam um padrdo esperado; e

Direcionar o ordenamento do uso do solo na cidade.

9-1. Classificacao viaria; e
9-2. Estruturacao do sistema viario basico.

Descricao das acoes

9-1. Classificacado Viaria

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 44.1.1

(1) Formalizar proposta do Plano de Hierarquiza viaria; e
(2) Avaliar e complementar o Plano de forma periddica, readequando as vias sempre que
necessario.

Permanente

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@Q CIRCULACAO URBANA

Proposta: 9 — Plano de Hierarquizagao Viaria

9-2. Estruturacao do Sistema Viario Basico

Referéncia  |Cap. 5_Secdo 5.2: 44.1.2

(1) Realizar projetos para a adequacao das vias conforme sua classificacdo viaria e espaco
disponivel;

(2) Realizar solucdes diferenciadas, seguindo os critérios de prioridade definidos no PlanMob,
para as vias com caixas existentes menores que as vias propostas;

(3) Adequar as vias de acordo com o projeto; e

(4) Abrir novas vias conforme os critérios estabelecidos para cada classificacdo viaria.

Como

Quando Curto, Médio e Longo Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e

Responsaveis SMO (Secretaria Municipal de Obras).
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 10 — Aumento da Conectividade do Sistema
Viario

Metas de Desempenho

Curto Prazo:

Duplicar a capacidade de fluxo de veiculos em pontes
Médio Prazo:

Aumentar em 50% a capacidade de fluxo de veiculos em

pontes

Longo Prazo:
Aumentar em 67% a capacidade de fluxo de veiculos em
pontes
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@Q CIRCULACAO URBANA

Proposta: 10 — Aumento da Conectividade do Sistema

Viario

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acdes

10 - AUMENTO DA CONECTIVIDADE DO SISTEMA VIARIO

3 - CIRCULACAO URBANA

Segundo Costa (2008), a rede viaria de um municipio possui duas importantes caracteristicas: a
densidade e conectividade do sistema viario. No ambito da sustentabilidade de um modelo de
mobilidade, essas sdo condi¢des que garantem a equidade econémica e social de acesso aos
servigos essenciais para os cidadaos. Santana de Parnaiba apresenta um tecido urbano
fragmentado por um relevo acidentado e barreiras naturais, como o Rio Tieté, e barreiras fisicas
como a Estrada dos Romeiros e a Rodovia Presidente Castello Branco (SP-280). A cidade, entao,
apresenta uma urbanizagdo dispersa, onde os nucleos sdo conectados por estradas e avenidas.
Propde-se entdo, uma diretriz de adensamento da rede viaria existente através dos programas e
projetos propostos.

Melhorar e aumentar a conectividade do sistema viario do municipio

10-1. Estruturacdo dos Anéis Perimetrais;

10-2. Implantagdo de Pontes - Rio Tieté - Conexdo Leste/Oeste;
10-3. Estruturacdo da Area de Expansdo do Centro Civico; e
10-4. Implantagdo de Trincheira no Cururuquara.

Descricao das agoes

10-1. Estruturacao dos Anéis Perimetrais

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 44.2.1

(1) Implantar o Anel Perimetral 1, que conecta a regido do Tamboré até a Cidade Sao Pedro,
através da Av. Hondrio Alvares Penteado;

(2) Implantar o Anel Perimetral 2, que conecta a regido Alphaville/Tamboré a Cidade de Séo
Pedro e Fazendinha, a partir da Av. Marcos Penteado de Ulhda e vias projetadas, passando ao
norte do bairro Fazendinha até a area norte de mineracao, direcionando-se ao Sul pela Serra do
Votoruna e Estrada do Suru, até alcancar a conexdo com Barueri pela regido entre Aldeia da Serra
e Parque Santana;

(3) Implantar o Anel Perimetral 3, conectando a regidao do Alphaville/Tamboré ao Parque Santana,
passando pela Av. Yojiro Takaoka/Estrada Bela Vista/Estrada Tenente Marques e Estrada dos
Romeiros;

(4) Implantar o Anel Perimetral 4, sendo este a circunscricdo do Centro Histérico, visando
estabelecer os perimetros da chamada Area Calma, visando a preferéncia e seguranca para o
pedestre e ciclista na regiao; e

(5) Estes locais deverdo ser priorizados na decisdo de implantagdo de vias, melhorias viarias e
instalacdo de equipamentos publicos.

Curto, Médio e Longo Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@Q CIRCULACAO URBANA

Proposta: 10 — Aumento da Conectividade do Sistema
Viario

10-2. Implantacao de Pontes - Rio Tieté - Conexao Leste/Oeste

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 44.2.2

(1) Substituicdo da Ponte Central, aumentando sua capacidade de fluxo e realizando a elevacdo da
mesma para evitar os problemas de enchentes que ocorrem na regiao;
(2) Implantagcdo da Ponte Sul, ligando a regido do Parque Santana e a regido do

C
omo Alphaville/Tamboré; e
(3) Implantacdo da Ponte Norte, ligando a regido da Chacara das Gargas e a Estrada dos
Romeiros.
Quando Curto, Médio e Longo Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

esponsavels SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

10-3. Estruturacio da Area de Expansido do Centro Civico

Referéncia  |Cap. 5_Secdo 5.2:44.2.3

(1) Estruturar o sistema viario para acesso ao local, prevendo espaco para pedestres e ciclistas;
Como (2) Melhorar o sistema viario proximo ja existente; e
(3) Prever conexdes com o Centro Historico.

Quando Médio Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

eSPONSAVELS o puMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

10-4. Implantacdo de Trincheira no Cururuquara

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 44.2.4

(1) Estruturar sistema viaria na regido proxima; e

(2) Estuturar sistema viaro nos acessos.

Quando Médio Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

Como

Responsaveis
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 11 — Melhoria da Seguranca Viaria

Metas de Desempenho

Curto Prazo:

Levantar as informacdes necessarias relativas as vias da
cidade
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 11 — Melhoria da Seguranca Viaria

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acdes

11 - MELHORIA DA SEGURANCA VIARIA

3 - CIRCULACAO URBANA

A Auditoria de Seguranga Viaria contribui significativamente para a redugdo de acidentes de
transito, onde ha incidéncia de fatores atribuidos a via, podendo ser aplicada em qualquer etapa
de existéncia de uma via, desde o seu estudo de viabilidade até sua operacdo e manutengao.

Identificar riscos potenciais a seguranga; e
Melhorar a seguranca para pedestes, ciclistas e motoristas.

11-1. Diretrizes para Elaboracdo de Programa Municipal de Auditoria de Seguranca Viaria.

Descricao das agoes

11-1. Diretrizes para Elaboracao de Programa Municipal de Auditoria de Seguranca Viaria

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secdo 5.2: 44.3.1

(1) Selecionar e treinar a equipe técnica da area de Engenharia de Trafego;

(2) Reunir informacdes relativas as vias (volume de trafego, fluxo de pedestres, velocidade,
historico de acidentes);

(3) Criar padrdes de trabalho como formularios, por exemplo; e

(4) Intregar a equipe com projetistas responsaveis.

Curto Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SMSU (Secretaria Municipal de Seguranca Urbana).
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 12 — Melhorias Pontuais de Trafego

Metas de Desémpenho

Curto Prazo:
Reduzir o nimero de acidentes causados por excesso
de velocidade em 30%
Operar intersecoes que sofreram intervencdes com NS
no minimo B
Sinalizar, verticalmente e horizontalmente, todas as
lombadas/quebra molas

Médio Prazo:

Reduzir o nimero de acidentes causados por excesso
de velocidade em 50%
Operar intersecoes que sofreram intervengdes com NS
no minimo B

Longo Prazo:
Reduzir o nimero de acidentes causados por excesso
de velocidade em 70%
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@Q CIRCULACAO URBANA

Proposta: 12 — Melhorias Pontuais de Trafego

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acdes

12 - MELHORIAS PONTUAIS DE TRAFEGO

3 - CIRCULACAO URBANA

Considerando que cerca de 55% do total de viagens realizadas no municipio de Santana de
Parnaiba utilizam modais motorizados (dados do ano de 2007), a existéncia de gargalos no
sistema viario no que tange a fluidez, circulacdo do trafego e seguranca viaria sdo favorecidos.

Contribuir para a melhoria da fluidez e circulagdo do trafego em Santana de Parnaiba para os
modais motorizados; e
Garantir seguranca dos pedestres, ciclistas, usuarios do transporte publico e motoristas.

12-1. Intervencao viaria na Praca da Paz;

12-2. Intervengdes viarias no bairro Colinas;

12-3. Intervencdes viarias na Est. Tenente Marques;

12-4. Intervengdes viarias no bairro Tamboré;

12-5. Intervencdo viaria no bairro Centro;

12-6. Intervencdes viarias no bairro Cento e Vinte; e

12-7. Diretrizes para implanta¢do de dispositivos de controle de velocidade.

Descricao das a¢oes

12-1 Intervencao Viaria na Praca da Paz

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secédo 5.2: 44.4.1

(1) Eliminar ramo leste da intersecdo entre a Av. Yojiro Takaoka e a Av. Marcos Penteado de
Ulhda Rodrigues;

(2) Eliminar o retorno alongado da Av. Yojiro Takaoka que permitia o retorno no sentido leste-
oeste;

(3) Acrescentar faixa de trafego adicional nos dois sentidos da Av. Yojiro Takaoka entre a Av.
Marcos Penteado de Ulh6a Rodrigues e a intersecdo com retornos alongados; e

(4) Acrescentar 2 (duas) faixas de trafego para o movimento de retorno oeste-leste.

Curto Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras);
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@Q CIRCULACAO URBANA

Proposta: 12 — Melhorias Pontuais de Trafego

12-2 Intervencoes Viarias no Bairro Colinas

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2:44.4.2

(1) Implantar binario entre ruas Di Cavalcanti, lolanda Mahali e Djanara da Mota e Silva;
Como (2) Implantar rotatéria de acesso ao binario, entre Av. lolanda Mahali; e
(3) Implantar 7 (sete) semaforos nas interse¢des do binario proposto.

Quando Curto Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

12-3 Intervencoes Viarias na Est. Tenente Marques

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 4443

(1) Adequar, geometricamente e semaforicamente, a intersecdo entre a Est. Tenente Masques e
Est. Jaguari;
Como (2) Duplicar da Est. Tenente Marques;
(3) Melhorar a intersecao entre a Est. Tenente Marques e Estr. Marica Marques; e
(4) Melhorar a intersecdo entre a Est. Tenente Marques e R. Lua Crescente.
Quando Curto e Médio Prazo
SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responsaveis  SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

12-4 Intervencoes Viarias no Bairro Tamboré

Referéncia Cap. 5.Secao 5.2: 4444

(1) Adequar, geometricamente a intersecdo entre a Al. América, Est. Paiol Velho e Av. Marcos

Como Penteado de Ulhoa.

Quando Médio Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@O CIRCULACAO URBANA

Proposta: 12 — Melhorias Pontuais de Trafego

12-5 Intervencao Viaria no Bairro Centro

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 44.4.5

(1) Readequar intersecdo entre a R. Treze de Maio e Largo Eden Magri Gianini;
Como (2) Rever movimentos permitidos nesta interesecdo; e

(3) Implantar semaforo para veiculos e pedestres nesta intersecdo.
Quando Curto Prazo

SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responséaveis [SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

12-6 Intervencoes Viarias no Bairro Cento e Vinte

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 44.4.6
(1) Implantar duas faixas adicionais na Est. Ana Procépio de Moraes e R. Manoel Soares;
Como (2) Implantar semaforo na intersecdo entre Est. Ana Procépio de Moraes e R. Manoel Soares; e
(3) Implantar binario entre R. Raimundo Nonato de Moraes e Est. Ana Procépio de Moraes.
Quando Médio Prazo
SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responsaveis SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).

12-7 Diretrizes para Implantacao de Dispositivos de Controle de Velocidade

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 44.4.7

(1) Realizar estudos técnicos para verificacdo da necessidade de implantagdo de dispositivos de
controle nas principais vias da cidade (Estr. Ipanem, Av. Yojiro Takaoka, Estr. Tenente Marques,
Estr. dos Romeiros, Av. Marcos Penteado de Ulhéa Rodrigues, Av. Honério Alvares Penteado);

Como o . . - .
(2) Verificar o melhor equipamento para a situacao existente; e
(3) Implantar controladores de velocidade nos locais nos quais for identificada a necessidade
dos mesmos.

Quando Permanente

SMO (Secretaria Municipal de Obras);
Responsaveis [SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 13 — Estruturagdo Organizacional

Metas de Desempenho

Curto Prazo:

Fortalecer as acdes da CPTMU (Comissao Permanente de
Transporte Mobilidade Urbana)
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 13 — Estrutura¢do Organizacional

Dimensao

Justificativa

13 - ESTRUTURAGCAO ORGANIZACIONAL
4 - GESTAO PUBLICA

A politica de mobilidade urbana agrega fun¢es da cidade no que diz respeito aos seus
equipamentos, infraestruturas de transporte, comunicacao, acessibilidade, distribuicdo de
pessoas e mercadorias, ou seja, participa efetivamente e diretamente de praticamente todas as
possibilidades de desenvolvimento de um municipio. Neste contexto, ressalta-se a importancia
do planejamento urbano no processo de desenvolvimento e aliado a politica de mobilidade.
Assim, é necessario que a estrutura de gestdo municipal alcance o planejamento integrado, que
envolva o uso e ocupacao do solo, o controle, gestdo e infraestrutura do transporte e transito,
com responsabilidades claras e bem definidas, evitando a dispersdo organizacional, sem
sobreposicdo de competéncias e omissdo de questdes criticas.

Objetivos

Acdes

A CPTMU - Comissdo Permanente de Transporte Mobilidade Urbana deve ser o 6rgdo Municipal
com a finalidade de gerenciar o desenvolvimento urbano do Municipio de Santana de Parnaiba,
através de agdes de planejamento que almeje a cidade como espaco que harmonize a
convivéncia entre pessoas, o meio ambiente, o espaco publico as areas edificadas e a circulacdo
dos meios de transporte

13-1. Diretrizes para criacdo de 6rgdo que gestione a mobilidade

Descricao das agoes

13-1. Diretrizes para Fortalecimento das Acoes da CPTMU

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 45.1.1

(1) Reforcar as agdes da CPTMU
(2) Evitar a sobreposicdo de atribui¢des entre 6rgaos
(3) Reforcar a participagdo dos componentes da CPTMU

Curto Prazo

CPTMU (Comissao Permanente de Transporte Mobilidade Urbana)
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@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 14 — Diretrizes para Qualificacao da Equipe
Técnica

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Contratar pelo menos 5 seminarios/workshops de
capacitacao
Realizar pelo menos 5 cursos a distancia na area de
mobilidade urbana e planejamento

Médio Prazo:
Contratar pelo menos 10 seminarios/workshops de
capacitacao
Realizar pelo menos 10 cursos a distancia na area de
mobilidade urbana e planejamento

Longo Prazo:
Contratar pelo menos 15 seminarios/workshops de
capacitacao
Realizar pelo menos 15 cursos a distancia na area de
mobilidade urbana e planejamento
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 14 — Diretrizes para Qualificacdo da Equipe
Técnica

14 - DIRETRIZES PARA QUALIFICACAO DA EQUIPE TECNICA
Dimensdo 4 - GESTAO PUBLICA

A contratagdo de funcionarios especializados na area é importante para o municipio, pois este
ndo possui atualmente contingente suficiente para suprir com as a¢des que serdo realizadas a
partir do PlanMob. Além disso, a admissdo de pessoal ja capacitado permitird uma maior

Justificativa . . - . . . N
dinamica no setor que sera beneficiado pelos seus conhecimentos e ajudara na capacitagdo da
equipe atual. A Capacitacdo dos funcionarios ja inseridos no contexto de mobilidade também
devera ser realizada para que possam assumir os novos cargos definidos.

Obieti Definir competéncias para cada funcdo, capacitar a equipe técnica atual e contratar novos

etivos o L
) funcionarios especializados.

s 14-1. Diretrizes para Plano de Competéncias Técnicas; e

coes

14-2. Diretrizes para Programa de Capacitacdo Continuada da Equipe Técnica.

Descricao das acoes

14-1. Diretrizes para Plano de Competéncias Técnicas

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 45.2.1

(1) Definir estrutura organizacional;
(2) Definir as competéncias técnicas para cada cargo/funcao;
Como (3) Realizar concurso publico para suprir as fungdes e cargos que a capacitacdo técnica da
equipe atual ndo é viavel; e
(4) Considerar as competéncias técnicas definidas quando realizar concurso publico.

Quando Curto Prazo

Responsaveis SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente)

14-2. Diretrizes para Programa de Capacitacao Continuada da Equipe Técnica

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 45.2.2

(1) Definir, de acordo com a competéncia de cada fungdo, os cursos, workshops e seminarios a
serem realizados;
(2) Definir cronograma de realizacdo de cursos de formacao e atualizacao;
Como (3) Contratar os cursos, workshops e seminarios;
(4) Capacitar equipe técnica para atuar nos cargos e funcdes definidos;
(5) Incentivar a realizacdo de cursos e outros métodos de capacitacdo; e
(6) Definir periodicidade para atualizagdo da equipe.

Quando Permanente

Responsaveis |SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 15 — Revisao da Legislacdo Relacionada a
Mobilidade

Metas de Desempenho

Curto Prazo:

Revisar as legislacdes relacionadas a mobilidade conforme
diretrizes do Plano
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@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 15 — Revisdao da Legislacdgo Relacionada a
Mobilidade

15 - REVISAO DA LEGISLACAO RELACIONADA A MOBILIDADE
Dimensdo 4 - GESTAO PUBLICA

As leis municipais relacionadas a mobilidade urbana da cidade devem ser adequadas as

Justificati L . a
USHICATVE  iretrizes e propostas do Plano de Mobilidade de Santana de Parnaiba.

Objetivos Revisar e adequar a legislacao vigente relacionada a mobilidade urbana.

15-1. Diretrizes para revisdo da legislacao vigente referente ao transporte de cargas;
Acles 15-2. Diretrizes para revisdo da legislacao vigente referente a PGT; e
15-3. Diretrizes para revisao da LPOUS e PL do PDE.

Descricao das agoes

15-1. Diretrizes para Revisao da Legislacao Vigente Referente ao Transporte de Cargas

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 45.3.1

(1) Determinar rotas de carga e horario de permissédo de circulacdo destes veiculos;

(2) Definir os parametros de veiculos e PBT permitdo para circular nas diferentes rotas;
Como (3) Implantar sinalizacdo e realizar a fiscalizagao;

(4) Alterar a lei para adequacdo aos novos critérios e diretrizes estabelecidas; e

(5) Fornecer mapa interativo sobre as restricdes no site da Prefeitura.

Quando Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e

R L
SPONSAVEIS | o MUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).

15-2. Diretrizes para Revisao da Legislacao Vigente Referente a Polos Geradores de Trafego

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 45.3.2

(1) Definir novas medidas mitigadoras, especialmente relacionadas a circulacdo de pedestres e
ciclistas;
(2) Implantar sistema de Protocolo e Termos de Referéncia;

Como (3) Mapear os polos geradores de trafego;
(4) Criar ferramentas para acesso de informacao utilizando o mapeamento dos polos geradores
de trafego; e
(5) Revisar a legislacao vigente para que esteja consistente com o estabelecido no PlanMob.

Quando Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
Responsaveis |SMO (Secretaria Municipal de Obras); e
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito).
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GESTAO PUBLICA

Proposta: 15 — Revisao da Legislacdo Relacionada a
Mobilidade

15-3. Diretrizes para Revisao da LPOUS e PL do PDE

Referéncia

Como

Quando

Responsaveis

Cap. 5_Secao 5.2: 45.3.3

(1) Incentivar que a liberagdo de parcelamentos seja realizada apds apresentacdo de projeto de
vias conforme a Lei Federal n° 6.766/1979;

(2) Disponibilizar, previamente a liberacdo de projetos de loteamentos, as diretrizes de
zoneamento e de arruamento da area;

(3) Estabelecer diretrizes minimas (viarias e de mobilidade) para a implantacdo de novos
projetos urbanisticos, especialmente em Areas de Intervencdo Municipal - AIM;

(4) Nao permitir garagens, estacionamentos ou acessos em recuos frontais;

(5) Garantir que os projetos a serem desenvolvidos em AIM, onde a LPUOS revoga os gabaritos
maximos e permite a instituicdo de corredores de adensamento, estejam submetidos a aplicacdo
de Outorga Onerosa do Direito de Construir — OODC e a Estudos de Impacto de Vizinhanca -
EIV, de modo que novos empreendimentos sejam analisados quanto a sua potencial interferéncia
no sistema viario da regiao;

(6) Fiscalizar a ocupacao das faixas ndo edificaveis de 10m indicadas para as vias coletoras, a
serem destinadas ao acesso;

(7) Revisar o Art. 64 uma vez que a forma como a redacdo esta apresentada abre margem para
diferentes compreensdes das lei, podendo o propdsito da faixa de recuo frontal ser
comprometido;

(8) Prever a cobranca de contribuicdo por melhoria quando da implantacdo de melhorias que
beneficiem areas determinadas, buscando a justa distribuicdo dos 6nus e bonus da urbanizagao;
(9) Revisar a Lei do Cédigo de Obras e Edificacbes para que esta indique os padrdes de acesso
para lotes com diferentes testadas em Corredores de Adensamento;

(10) Fiscalizar edificagdes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de
uso publico quanto a provisao de elementos que garantam a acessibilidade universal, tais como
rampas, elevadores, plataformas elevatorias e piso tatil de alerta e direcional;

(11) Garantir que a regularizacao fundiaria promova a integracao viaria da area irregularmente
ocupada com o sistema viario do entorno;

(12) Instituir usos compativeis com o objetivo de preservacdo em macrozonas de interesse
ambiental, para que ndo sejam ocupadas segundo interesses contrarios aos do Municipio; e
(13) Revisar os itens que envolvam questdes tratadas pelo PlanMob.

Curto Prazo

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMO (Secretaria Municipal de Obras).

52




@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 16 — Educacdo e Conscientizacao

"
o
s N

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Capacitar 100% dos professores, conforme estabelecido
no Programa de Educacao para o Transito
Aplicar o Programa de Educagao para o Transito em 50%

das Escolas Publicas Municipais

Médio Prazo:
Aplicar o Programa de Educagao para o Transito em 100%
das Escolas Publicas Municipais
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 16 — Educacdo e Conscientizacao

16 - EDUCAGAO E CONSCIENTIZACAO

Dimensdo 4 - GESTAO PUBLICA

Além da melhoria das condi¢bes da circulagdo urbana e dos transportes da cidade, o
Justificativa | desenvolvimento de uma mobilidade urbana depende da conscientizacdo dos usuarios destes
sistemas.

Obieti Conscientizar a populacdo da mobilidade urbana; e
etivos . L . . . -
) Incentivar a participagcdo popular consciente nas acdes relacionadas a mobilidade urbana.

16-1. Diretrizes para elaboracdo de Programa de Educacdo no Transito; e

ACS
coes 16-2. Diretrizes para campanhas publicitarias.

Descricao das agoes

16-1. Diretrizes para Elaboracao de Programa de Educacao no Transito

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 45.4.1

(1) Elaborar Programa de Educagdo para o Transito inserido no contexto do ensino nas escolas;
(2) Realizar capacitagdo dos professores;
(2) Aplicar o Programa nas escolas;

Como (3) Aplicar o Programa para sociedade em geral através de jornais, televisdo e radio;
(3) Implantar painéis informativos em pontos estratégicos da cidade para divulgar a¢des do
Programa; e
(4) Realizar consultas publicas.

Quando Permanente

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SME (Secretaria Municipal de Educacao) ; e

Poder Executivo e/ou Legislativo.

Responsaveis

16-2. Diretrizes para Campanhas Publicitarias

Referéncia Cap. 5_Secao 5.2: 454.2

(1) Elaborar um Programa de Comunicacao para divulgacao das informacdes relativas ao transito
a populacao;

Como (2) Implantar dispositivos com informacdes em todos os novos pontos de onibus; e
(3) Implantar dispositivos com informacdes em outros pontos estrategicos, como Terminais e
Pontos de Integracao.

Quando Permanente

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e

R L
eSPONSAVES ok com (Secretaria Municipal de Comunicagdo Social).
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@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 17 — Politica de Estacionamento

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Implantar estacionamento rotativo na regiao central

Médio Prazo:
Implantar estacionamento rotativo no Fazendinha e no
Alphaville
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 17 — Politica de Estacionamento

17 - POLITICA DE ESTACIONAMENTO

Dimenséo 4 - GESTAO PUBLICA
A democratizacdo do uso de areas publicas esta relacionada com o principio da equidade no
uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros, no qual estd fundamentada a Politica
Justificativa | Nacional de Mobilidade Urbana. A elaboragdo de uma Politica de Estacionamento adequada
resulta em uma maior democratizacdo das areas publicas além de poder estimular o uso de
modais sustentaveis.
Obeti Elaborar uma Politica de Estacionamento que permita uma maior democratizagdo do espago
etivos g . , .
) publico e regulamente o estacionamento de veiculos na cidade.
Acdes 17-1. Diretrizes para implantacdo de politica de estacionamento.

Descricao das agoes

17-1. Diretrizes para Implantacao de Politica de Estacionamento

Referéncia

Como

Quando

Cap. 5_Secao 5.2: 45.5.1

(1) Definir as diretrizes e objetivos da politica de estacionamento;

(2) Definir os locais com estacionamento proibido, de acordo com o estabelecido na
hierarquizacao viaria;

(3) Determinar os locais para estacionamento rotativo;

(4) Determinar os locais de bolsdes de estacionamento;

(5) Definir a forma de cobranga;

(6) Estabelecer de mecanismo de fiscalizacao;

(7) Definir os critérios para a implantacdo de estacionamentos privados, visando a manutencdo
da demanda ideal estabelecida para o local;

(8) Elaborarar legislacdo especifica para a politica de estacionamentos, regulamentado as
definicbes realizadas anteriormente; e

(9) Implantar sinalizacdo adequada da proibicdo e permissdo de estacionar.

Curto Prazo

Responsaveis

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);

SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente);
SMO (Secretaria Municipal de Obras); e

SMNJ (Secretaria Municipal de Negdcios Juridicos).
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@O GESTAO PUBLICA

Proposta: 18 — Monitoramento da Mobilidade

Metas de Desempenho

Curto Prazo:
Realizar contagens de trafego em pelo menos 10
intersecoes

Médio Prazo:
Revisar calculo da tarifa das linhas municipais

Realizar contagens de trafego em pelo menos 15
intersecdes

Longo Prazo:
Realizar contagens de trafego em pelo menos 20
intersecdes
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 18 — Monitoramento da Mobilidade

Dimensao

Justificativa

Objetivos

Acbes

18 - MONITORAMENTO DA MOBILIDADE

4 - GESTAO PUBLICA

Os gestores que tratam da area de mobilidade precisam, continuamente, gerenciar, monitorar,
agir e disponibilizar, em tempo real, informagdes quanto ao transito e ao transporte publico.

Apresentar ferramentas que o municipio deve implantar a fim de tornar mais eficiente o
processo de acompanhamento da mobilidade, que indicard onde deve intensificar o
planejamento, agir e investir para melhora-la;

18-1. Implantagdo de um Centro de Controle de Operacao e de Qualidade (CCOQ);
18-2. Diretrizes para futuras concessdes de transporte;

18-3. Implantagdo de Sistema de Banco de Dados (SBD); e

18-4. Criagdo da Central de Monitoramento e Controle de Trafego.

Descricao das a¢oes

18-1. Implantacao de um Centro de Controle de Operacao e de Qualidade (CCOQ)

Referéncia

Como

Quando

Cap. 5_Secao 5.2: 45.6.1

(1) Estudar tecnologias existentes relacionadas a centros de controle, observando as
recomendacdes técnicas do PlanMob;

(2) Definir localizagdo do espaco;

(3) Prever, no Plano de Competéncias, equipe para esta area;

(4) Rever parametros definidos no contrato de concessao e relativos aos padrdes de operacao;
(5) Realizar, pelo menos mensalmente, reunido com representantes das empresas operadoras; e
(6) Planejar e aplicar pesquisas relacionadas a satisfacdo dos usuarios pelo menos anualmente.

Curto Prazo

Responsaveis

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
SMTI (Secretaria Municipal de Tecnologia da Informacéo); e
SMNJ (Secretaria Municipal de Negdcios Juridicos).
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 18 — Monitoramento da Mobilidade

18-2. Diretrizes para Futuras Concessoes de Transporte

Referéncia

Cap. 5_Secao 5.2: 45.6.2

(1) Contratar estudo para avaliacao das linhas e diretrizes de projeto operacional indicado no
PlanMob e célculo tarifario;
(2) Planejar e elaborar licitacdo para concessao do servico de transporte coletivo, caso nao haja

Como prorrogacao do contrato;
(3) Iniciar processo de revisdo do calculo tarifario, caso haja prorrogagao; e
(4) Fazer readequacdes operacionais e tarifarias de acordo com os resultados do estudo
contrado, em ambos os casos.

Quando Médio Prazo

Responsaveis

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMNJ (Secretaria Municipal de Negdcios Juridicos).

18-3. Implantacdo de Sistema de Banco de Dados (SBD)

Referéncia

Cap. 5_Secao 5.2: 45.6.3

(1) Desenvolver plataforma que possa ser alimentada com dados e com informacgdes referentes
ao transporte coletivo e transito;

C L ~ . .
omo (2) Utilizar informacgdes do SBD para o gerenciamento do trafego e transporte; e
(3) Fornecer as informacgdes do SBD para consulta por parte da populagéo.
Quando Curto e Médio Prazo

Responsaveis

SMTI (Secretaria Municipal de Tecnologia da Informacéo);
SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito); e
SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente).
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@Q GESTAO PUBLICA

Proposta: 18 — Monitoramento da Mobilidade

|18-4. Criacdo da Central de Monitoramento e Controle de Trafego

Referéncia Cap. 5_Secdo 5.2: 45.6.4
(1) Estudar tecnologias existentes relacionadas a centros de controle, observando as

recomendagoes técnicas do PlanMob;
(2) Definir localizagcdo do espaco;
(3) Prever, no Plano de Competéncias, equipe para esta area;
(4) Aquisicao de recursos tecnoldgicos, materiais e humanos para a gestao de trafego;
Como (5) Monitorar e controlar, em tempo real, as condi¢des do transito na cidade;
(6) Acompanhar
(7) Instalar dos dispositivos identificados como necesséarios nas vias e cruzamentos do municipio;
e
(8) Estudar intervencdes fisicas identificadas como necessarias nas vias e cruzamentos do
municipio.
Quando Curto e Médio Prazo

SEMUTTRAN (Secretaria Municipal de Transporte e Transito);
Responsaveis |SMPUMA (Secretaria Municipal de Planejamento Urbano e Meio Ambiente); e
SMTI (Secretaria Municipal de Tecnologia da Informacéo).
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L. CRONOGRAMA

Proposta

Acéo

Prazo

Curto

DIRETRIZES PARA
PROGRAMA DE
ESTRUTURACAO
DE UMA REDE DE

VIAS PARA
PEDESTRES

Elaboracéo de um guia para projetos de calcadas
Requalificacao de escadarias

Infraestrutura de seguranca para mobilidade a pé

Requalificacéo das Calgadas para a Acessibilidade
Universal

Obras de arte novas e existentes com o acesso de
pedestres

Retirada e/ou reducéo das barreiras permanentes e
temporarias em espacos publicos e calgadas
Adequacéo o acesso as edificagdes, mobiliarios,
espacos e equipamentos urbanos

Eliminagéo das barreiras a circulagao no interior ou
entorno das edificacdes

Integracéo da rede caminhawvel com a rede ciclovaria

Médio

Longo

.

READEQUACAO
DO CENTRO
HISTORICO

Implantac&o de Area Calma no Centro Histérico

Implantacéo de Corredor Cultural Largo da Matriz

ESTRUTURAGCAO
DE REDE
CICLOVIARIA NO
MUNICIPIO

Redesenho e replanejamento do sistema viario

Potencializa¢éo a integracéo intermodal

Desenwolvimento de campanhas de promogao do
"andar de bicicleta"

Desenwolvimento de uma rede de equipamentos de
bicicleta
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Proposta

Acéo

IMPLANTACAO DA
RETSP - REDE
ESTRUTURADA DE
TRANSPORTE DE

Implantacéo da primeira fase da RETSP

Implantac&o da segunda fase da RETSP

SANTANA DE ~ :
PARNAIBA Implantacéo da terceira fase da RETSP
Melhoria do Sistema BEM
INFORMACOES Fornecimento de informagcdes em tempo real para o

DO TRANSPORTE
COLETIVO PARA

usuario

Fornecimento de informagcdes permanentes para o

O USUARIO uSuario
Municipalizacéo do Sistema Urbano de Transporte
MELHORIA DA Melhoria dos pontos de parada
INFRAESTRUTURA
VOLTADA PARA O Realocacao dos terminais finais
TRANSPORTE
COLETIVO Preferéncia ao transporte coletivo
Pagamento da tarifa txclusivo com Cartdo BEM
FACILITAR A Extincéo d to de integragdo temporal
INTEGRACAO xting&o do custo de integracdo tempora
TEMPORAL E N itari . icinal
FiSICA Integragdo tarifaria com o transporte intermunicipa
Integracéo tarifaria com o transporte de municipios
proximos
Implantacdo de infraestrutura wltada para bicicleta
INCENTIVAR :im T(.ermNmalste Pis Y T
DESLOCAMENTOS t erm|sitao olr?nspo e de bicicletas dentro do
INTERMODAIS ransporie coemo

Implantacdo de bolsdes de estacionamento entorno
de Terminais e Pis

Curto

L. CRONOGRAMA

Prazo
Médio Longo

62




000

L. CRONOGRAMA

" Prazo
Proposta Acéo :
Curto | Médio Lon&
PLANO DE Classificag&o viaria
9 ! HIERARQUIZACAO
VIARIA Estruturagao do sistema viario basico
Estruturacao dos Anéis Perimetrais
AUMENTO DA Implantacédo de Pontes - Rio Tieté - Conexao
10 CONECTIVIDADE Leste/Oeste
DO SISTEMA 50 da A q 50 do C Chi
VIARIO Estruturacéo da Area de Expanséao do Centro Civico
Implantagéo de Trincheira no Cururuquara
MELHORIA DA Diretrizes para Elaboracdo de Programa Municipal de
1 SEGURANGA Auditoria de Seguranca Viaria
VIARIA S
Intervencdo viaria na Praca da Paz
Intervencgdes Viarias no bairro Colinas
Intervencdes viarias na Est. Tenente Marques
MELHORIAS
12 PONTUAIS DE Intervengdes vidrias no bairro Tamboré
TRAFEGO

Intervengéo viaria no bairro Centro

Intervencdes viarias no bairro Cento e Vinte

Diretrizes para implantacao de dispositivos de controle
de elocidade
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OO0

L. CRONOGRAMA

Prazo

Médio | Longo

Proposta Acéo
ESTRUTURACAO o : -
13 ORGANIZACIONAL Diretrizes para Fortalecimento das A¢bes da CPTMU
DIRETRIZES PARA Diretrizes para Plano de Competéncias Técnicas
14 QUALIFICACAO DA i D :
EQUIPE TECNICA Dlre.trlzes' pa'ra Programa de Capacitagcéo Continuada da
Equipe Técnica
Diretrizes para revisao da legislacao referente ao
REVISAO DA transporte de cargas
LEGISLACAO . - S
15 RELACIONADA A Diretrizes para reviséo da legislacédo referente a PGT
MOBILIDADE L .
Diretrizes para reviséo da LPOUS e PL do PDE
Diretrizes para elaboracéo de Programa de Educacao
G EDUCACAO E no Transito
CONSCIENTIZACAO o o
Diretrizes para campanhas publicitarias
17 POLITICA DE Diretrizes para implantacéo de politica de
ESTACIONAMENTO estacionamento
Implantacéo de um Centro de Controle de Operacao e
de Qualidade
i MONITORAMENTO Diretrizes para futuras concessdes de transporte

DA MOBILIDADE

Implantacéo de Sistema de Banco de Dados (SBD)

Criag8o da Central de Monitoramento e Controle de
Trafego




